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ZVYSENI PODJEZDOVE VYSKY POD ZELEZNIENIM MOSTEM V UL. 17. LISTOPADU UZEMNE TECHNICKA STUDIE
SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

1 Identifika¢ni udaje

1.1 Udaje o stavhé

a) nazev stavby
ZVYSENI PODJEZDOVE VYSKY POD ZELEZNIENIM MOSTEM V UL. 17. LISTOPADU

b) misto stavby — tratovy Usek, katastralni Gzemi, parcelni ¢isla pozemkd, u budov adresa, ¢isla

popisna

Stavba: ZvySeni  podjezdové vySky pod Zeleznicnim mostem
v ul. 17. listopadu

Stupen dokumentace: Uzemné technicka studie (UTS)

Charakteristika stavby: Prestavba Zelezni¢niho mostu

Misto stavby: Zst. D&cin vychod, Zelezniéni most v ev. km 0,537

Trat dle ProhlaSeni o draze Usti n. L.-Stfekov — Dé¢in vychod 44100

Kraj: Ustecky

Obec / Méstska ¢ast: Décin

Katastralni Gzemi: Décin — Staré Mésto (¢isla dotéenych pozemka jsou uvedena

v dokladové ¢ésti)

¢) predmét dokumentace-nové stavba nebo zména dokonéené stavby, trvala nebo doc¢asné stavba,
Ucel uzivani stavby

Provéreni mozZnosti a zpracovani redlného technického névrhu usporadéni pozemni komunikace (ul.
17 listopadu) a rekonstrukce Zelezni¢niho mostu.

d) Sirsi vztahy-vyznam traté v ramci celé sité, vztah na evropskou sit, pfedepsané parametry.
Trat je souc¢asti mezinarodniho koridoru RFC 8 (Severomorsko-baltsky).

1.2 Udaje o Zadateli
Statutérni mésto Décin, zastoupené Magistratem mésta Décin se sidlem Décin 4, Mirové nam.
1175/5, PSC 405 38, IC 00261238.

1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace
SUDOP EU a.s. se sidlem Praha 3, Zizkov, Olsanska 2643/1a, PSC 130 80, IC 05165024.
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‘ 2 Uvod

a) Udaje o umisténi stavby

Stavajici dvoukolejny Zelezni¢ni most umoznuje jediné kolejové propojeni mezi obvody Zst. Décin
vychod obvod horni (jizni) nédrazi a obvod dolni (severni) nadraZi. Sou¢asné umoznuje propojeni
Zelezni¢nich osobni dopravy na trati ve sméru Rumburk (Liberec) a trati ve sméru na Usti nad Labem
(Nymburk).

Mostni objekt tvori ocelovd nosnd konstrukce uloZzena na Sikmych kamennych opéréch, pricem?
soucésti jedné opéry je klenba nad propustkem zatrubnéného Folknarského potoku.

V podjedu mostu je vedena mistni komunikace s nedostate¢nou vySkou (dopravni znaceni 3,3 m) ale i
nedostatecnym Sirkovym usporadanim.

b) udaje o vydané (schvalené) izemné planovaci dokumentaci
V misté stavby je platny Uzemni plan mésta Décin.

Upravy navriené v ramci studie maji charakter rekonstrukce drazni infrastruktury sdopady na
bezprostredni lokalitu stavby.

¢) Udaje o souladu zaméru (pfipravné dokumentace) s Gzemné planovaci dokumentaci
Z vySe uvedeného vyplyvd, Ze stavba je v souladu s platnymi Gzemné planovacimi dokumenty.

d) moZnosti napojeni stavby na vefejnou dopravni a technickou infrastrukturu
Jednd se o rekonstrukci drazni infrastruktury, moZznosti napojeni stavby na verejnou dopravni a
technickou infrastrukturu se neméni.
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‘ 3 Ugel dokumentace

a) Gcel uzivani stavby

Predmétny Zelezni¢ni most tvori svym zpasobem omezujici bariéru pro rozvoj pramyslové oblasti,
kterd je ohrani¢ena z jedné strany Zelezni¢ni trati a z druhé rekou Ploucnici. Po stavajici komunikaci je
vedena pravidelna linka MHD, pro kterou nelze vyuZivat moderni ekologicka vozidla.

b) cile studie
Zpracovani realného technického névrhu usporadani pozemni komunikace (ul. 17.listopadu) a
rekonstrukce Zelezniéniho mostu, véetné dopadu do MPV a stanoveni predpokladanych nékladd.

V soucasné dobé Sprava Zeleznic s.o. pripravuje zasadni prestavbu Zelezni¢ni infrastruktury zst. Décin
vychod, zpracovavaji se projektové dokumentace ,,Optimalizaci tratového Useku Usti nad Labem
Strekov — Décin vychod (mimo)* a dokumentace ,,Rekonstrukce Zst. Décin vychod dolni nadrazi“, do
kterych v3ak tento objekt neni zarazen.
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‘ 4 Vstupni podklady

a) geodetické a mapové podklady
geodetické zaméfeni stavajiciho stavu (Zelezniéni mapové podklady (ZMP) véetné doméfeni)

Geodetické podklady — soubor podkladd, SZG Praha

mapové podklady (mapy velkych méFitek, katastralni mapy)

DKM - digitalni katastralni mapa

Informace ziskané z Nahledu do katastru nemovitosti (http://nahlizenidokn.cuzk.cz/, WMS sluzby — v
prabéhu zpracovani

7elezni¢ni bodové pole (ZBP)

Platné Zelezni¢ni bodové pole (ZBP) od spréavce ZBP (SZG Praha) spolu s mapovymi podklady

statni bodova pole

Nebylo v ramci zpracovani dokumentace pouZito. Pro zaméreni stavajiciho stavu, resp. doméreni bylo
vyuzito platného Zelezni¢niho bodového pole

b) archivni dokumentace, dokumenty z evidence spravce (protokoly z prohlidek, vysledky méreni

atp.)
Vlyjadreni k existenci stavajicich inzenyrskych siti

Archivni dokumentace mostnich objektd
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5 Popis stavajiciho stavu

Stavajici dvoukolejny Zelezni¢ni most (ev. km 0,537) umozZriuje jediné kolejové propojeni mezi obvody
Zst. Décin vychod obvod horni (jizni) nddraZi a obvod dolni (severni) nadrazi. Sou¢asné umozriuje
propojeni Zelezni¢ni osobni dopravy na trati ve sméru Rumburk (Liberec) a trati ve sméru na Usti nad
Labem (Nymburk).

Mostni objekt tvori ocelovd nosnd konstrukce uloZzena na Sikmych kamennych opéréch, pricem?
soucésti jedné opéry je klenba nad propustkem zatrubnéného Folknarského potoku.

V podjedu mostu je vedena mistni komunikace (ul. 17. listopadu) s nedostate¢nou podjezdnou vyskou
(dopravni znaceni 3,3 m), véetné nevyhovuijiciho Sirkového usporaddani komunikace a chodniku.
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6 Popis navrzeného reSeni

V rdmci reSeni byly zpracovany dvé varianty.

Prvni varianta vychazi ze zad&ni zajistit poZzadovanou podjezdnou vysku pro moderni ekologicka vozidla
MHD - 3,60 m.

Z&kladnimi prvky tohoto reSi jsou Uhel kiizeni komunikace s Zelezniéni trati a minimalni konstrukéni
vyska télesa dréhy, v tomto pripadé vrchni stavby mostu.

Druh4 varianta reSi navrh mostniho objektu splnujiciho rozméry specifikované normou pro prislusnou
komunikaci.

6.1 Mostni objekty

VARIANTA | — OCELOVA KONSTRUKCE

Novy mostni objekt je tvoren dvéma samostatnymi nosnymi konstrukcemi s prabéznym Stérkovym
lozem. Nosna konstrukce je ocelova, tvorena masivnim mostovkovym plechem tl. 80 mm a
komorovymi nosniky.

NavrZeny novy most je viéi komunikaci kolmy, svétlost otvoru 10,85 m, rozpéti nosné konstrukce
11,65 m.

UloZeni nosné konstrukce na opéry je navrzeno na ozub pomoci koncovych Zelezobetonovych pricnika.

Spodni stavbu tvoti Zelezobetonové opéry se zavéSenymi kridly. ZalozZeni je predpokladané plosné na
zékladovych pasech.

Podjezdna vyska v nejnepriznivéjSim misté je pti navrzeném redeni 3,66 m, coZ spliuje poZadavky na
prajezd poZzadovanych vozidel.

Pro Upravu trasovani pozemni komunikace je tfreba v misté k¥iZzeni s Folknarskym potokem zridit novy
silni¢ni propustek.

VARIANTA Il — ZELEZOBETONOVA KONSTRUKCE
Novy mostni objekt je tvoren integrovanou Zelezobetonovou ramovou konstrukci, opét s prabéznym
Stérkovym lozem, kterd prevadi dvé koleje.

Sikmost mostu je 42°, svétlost otvoru je kolmo: 11,0 m, $ikmo: 16,335 m; rozpéti nosné konstrukce je
kolmo: 12,4 m, Sikmo: 17,75 m.

Spodni stavba je tvorena Zelezobetonovymi stojkami, které jsou soucasti ramoveé konstrukce. ZaloZeni
se predpokladé plosné na Zelezobetonovych pasech.

V této varianté je dosaZzeno podjezdné vysky 4,2 m s rezervou 0,15 m.

V radmci technického feSeni je navrzena prelozka Folknéarského potoka, jenZ vyvola nutnost realizace
dvou novych propustkd. Silniéni propustek bude v misté krizeni nové trasy Folknarského potoka
s pozemni komunikaci, dréZni propustek pak v misté demolice stavajiciho mostu a nahradi stavajici
dré&zni propustek, jen je soucasti stavajici mostni opéry.
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6.2 Pozemni komunikace
Smérové a vyskové reSeni vychazi z ndvrhu varianty mostni konstrukce.

VARIANTA |

V ul. 17. listopadu dojde ke stavbé nového Zelezni¢niho mostu v nové poloze. Most bude posunut o
cca 38 m po sméru staniceni. K¥izeni komunikace pod mostem bude kolmo na koleje. Toto usporadani
bude mit za ndsledek malé smérové poloméry pred a za mostem o hodnotéch 22 m. Komunikace je
proto navrzena v §ifi 2x4,0 m s dalSim rozsirenim ve smérovych obloucich.

Uprava komunikace bude v délce 241 m. NavrZena Gprava komunikace bude rovnéz resit napojeni
Mostni ulice. Usporadani komunikace je provéreno vie¢nymi kivkami pro autobus délky 12 m.

Odvodnéni komunikace bude provedeno pricnym a podélnym sklonem na prilehly terén. Pod mostem
bude voda svedena do Folknarského potoka se zalsténim do Ploucnice.

Po jedné strané komunikace bude zfizen novy chodnik Sirky 1,50 m ze zdmkové dlazby. Chodnik bude
ohranicen z jedné strany silnicnim obrubnikem 150x250 mm, z druhé strany sadovym obrubnikem
50x200 mm. Pri¢ny sklon chodniku je 2,0 % smérem do vozovky.

VARIANTAII

V ul. 17. listopadu dojde ke stavbé nového Zelezni¢niho mostu v nové poloze. Most bude posunut o
cca 49 m po sméru staniceni. KriZzeni komunikace pod mostem a trasy koleji bude Sikmé, pod Ghlem
49°. Ngjezdové a vyjezdové oblouky pred mostem jsou o polomérech 62 m. Timto bude provoz pod
mostem plynulejsi.

Uprava komunikace bude v délce 272 m. Sitka komunikace bude 2x3,5 m. Uprava komunikace bude
taktézZ resit napojeni Mostni ulice. Usporadani komunikace je provéreno vle¢nymi krivkami pro jizdni
soupravu délky 16,5m.

Odvodnéni komunikace bude provedeno pri¢nym a podélnym sklonem na ptilehly terén. DeStova voda
pod mostem bude ¢erpana do Folknarského potoka.

Po jedné strané komunikace bude zfizen novy chodnik Sirky 1,50 m ze zdmkové dlazby. Chodnik bude
ohranicen z jedné strany silnicnim obrubnikem 150x250 mm, z druhé strany sadovym obrubnikem
50x200 mm. Pri¢ny sklon chodniku je 2,0 % smérem do vozovky.

6.3 Zdi

JelikoZ se drazni téleso v poloze nového mostniho objektu nachazi na stavajicim néaspu, jsou navrzeny,
pro minimalizaci dopadu stavby do své okoli opérné zdi, vedené podél nové trasované pozemni
komunikace. V pripadé moZnosti projednéni vétsiho zaboru navazujicich pozemki, je mozno uvazovat
s méné nakladnym reSenim — svahovanim Zeleznic¢niho télesa.

6.4 Vodohospodérské reSeni

Navrh obou variant uvaZzuje s opatfenimi, které povedou k eliminaci povodriovych stavd na fece
Ploucnici. PoZzadavek dodrzeni hodnoty navrhu mostu pro hladinu Q20 byl prevzat z investice Spravy
Zeleznic, jejiz soucésti je prestavba Zelezni¢niho mostu v Krokové ulici. Pravé Zelezni¢ni most

v Krokové ulici je navrZen na tuto hodnotu hladiny Q20.

VARIANTA |
Vyznamnym prinosem tohoto reSeni je gravitacni odvodnéni. Voda je svedena potrubim do stavajiciho
propustku pod kolejistém Zst. Déc¢in vychod obvod horni nadraZi, a odtud vedena do feky Plouénice.
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VARIANTAII

Toto reSeni predpoklada cerpani povrchovych vod z ploch bezprostiredné navazujicich na mostni
objekt. Do komunikace budou umistény Stérbinové Zlaby pro gravitaéni odvedeni vody a minimalizaci
objemu povrchové vody pro ¢erpéni.

Pro névrh nového smérového a vyskoveého reSeni komunikace navrhujeme prelozku Folknarského
potoku.

6.5 Ostatni drazni infrastruktura
Pro vystavbu mostniho objektu v nové poloze a demolice stavajiciho objektu, bude nutno zridit
¢astecné nové téleso drahy, nové koleje, upravit TV a kabelova vedeni.

6.6 Ostatni infrastruktura
Pro vystavbu pozemni komunikace véetné chodniku, opérnych zdi, nového odvodnéni, bude nutné
doresit stavajici kabelova vedeni a VO.
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UZEMNE TECHNICKA STUDIE

7 Dotéené pozemky

NavrZené technické reSeni si vyzada zabor nize uvedenych pozemka:

Pro obé varianty je seznam pozemka shodny a jedna se o pozemky v k.U. Décin (624926)

P.p.C. Druh Zpasob Vlastnik
pozemku vyuZziti

2946 Ostatnf Ostatni Statutarni mésto Dé&¢&in, Mirové nam. 1175/5, Dé¢in V-
plocha komunikace | Podmokly, 40502 Décin

2648 Ostatnf Manipulacni | Statutarni mésto Décin, Mirové ndm. 1175/5, Décin IV-
plocha plocha Podmokly, 40502 Décin

2945 Ostatnf Ostatni Statutarni mésto Dé&¢&in, Mirové nam. 1175/5, Dé¢in V-
plocha komunikace | Podmokly, 40502 Décin

2927 Ostatnf Ostatni Statutarni mésto Dé&¢&in, Mirové nam. 1175/5, Dé¢in V-
plocha komunikace | Podmokly, 40502 Décin

3022/1 | Ostatni Draha Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika Svobody 1222/12,
plocha Nové Mésto, 11000 Praha 1

3056/2 | Ostatni Draha Ceské drahy, a.s., nabreZi Ludvika Svobody 1222/12,
plocha Nové Mésto, 11000 Praha 1

3022/97 | Ostatni Draha Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika Svobody 1222/12,
plocha Nové Mésto, 11000 Praha 1

3022/2 | Ostatni Manipulaéni | Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika Svobody 1222/12,
plocha plocha Nové Mésto, 11000 Praha 1
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| 8 Néklady

Celkové investi¢ni naklady byly stanoveny dle Sborniku pro oceriovani Zelezni¢nich staveb ve stupni
studie (SPOZES), ktery je soucasti Cenovych databazi pro investi¢ni pripravu dopravnich staveb (CDDS).

CIN VARIANTY I — 97 mil. K¢
CIN VARIANTY Il = 119 mil. K¢
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9 Vyhodnoceni feSeni

V rdmci reSeni byly zpracovany dvé varianty mostniho objektu.

Prvni varianta vychazi ze zadani, zajistit poZzadovanou podjezdnou vysky pro moderni ekologicka
vozidla MHD - 3,60 m. Z&kladnimi prvky tohoto fesi jsou Uhel kiizeni komunikace s Zelezni¢ni trati a
minimalni konstrukéni vyska télesa drahy, v tomto pripadé konstrukce mostu.

Druh@ varianta resi navrh mostniho objektu spliujiciho rozméry specifikované normou pro prislusnou
komunikaci.

Zavérem lze konstatovat, Ze obé varianty pIni zadani pro zajisténi provozu modernich vozidel MHD.

Varianta | nabizi vyhodu v gravitacnim odvodnéni. Oviem s ohledem na poZadavek eliminace ¢astych
povodnovych stava, kdy dochdzi k zaplavovani komunikace, je tato vyhoda pouze diléi. | ve varianté |
je treba vhodnym technickym reSenim zamezit zatopeni pozemni komunikace.

Varianta Il pfinasi vyrazné vyssi komfort jak z pohledu provozu na pozemni komunikace, tak z pohledu
adrzby mostni konstrukce. Trasovani pozemni komunikace a svétla podjezdna vyska mostu nabizi
vyuziti témér pro veSkeré béZné uZivané dopravni prostredky, coZ v kombinaci s prestavbou
Zelezni¢niho mostu v Krokové ulici umozni vyuziti Krokovy ul. a ul. 17. listopadu jako odklonovou trasu
pfi mimoradnych, respektive planovanych udalostech na ul. BeneSovské.

Zpracovatel Uzemné technické studie jednozna¢né doporucuje sledovani varianty Il. | pres vyssi
predpokladané néaklady (cca 20 %), benefity jednoznacné prevazuji. Vyssi propustnost pozemni
komunikace a s ohledem na dalSi rozvoj mésta, a zasadni moznost plnohodnotné nahrady, resp.
vytvoreni objizdné trasy ul. BeneSovské. Nemaly vyznam mé tato trasa i pro propojeni centra mésta
s Casti (sidlistém) Brezny.
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10 P¥ilohy

Situace VARIANTA |
Rezy VARIANTA |
Situace VARIANTAII
Rezy VARIANTA II
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